Załącznik nr 5 do SIWZ

OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi powiatowej nr 3919Z Dołuje-Kościno




1. PODSTAWA OPRACOWANIA
1. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).
2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181.).
3. Inwentaryzacja stanu nawierzchni dróg powiatowych przeprowadzona przez projektanta.

2. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI
Przedmiotem opracowania jest opracowanie technologii przebudowy drogi powiatowej oraz określenie kosztów jej przebudowy dla następującego odcinka:
- DP nr 3919Z Dołuje-Kościno.
3. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
	Zakres obejmuje drogę powiatową nr 3919Z na odcinku od skrzyżowania z drogą powiatową 3920Z Dołuje-Przecław (ul. Daniela) w Dołujach do końca nawierzchni bitumicznej w m. Kościno. Długość odcinka wynosi ok. 2600mb. 
	Założono kilometrację 0+000 na przecięci osi drogi powiatowej z krawędzią ul. Daniela w Dołujach.
	Nawierzchnia poza odcinkami 0+000-0+687 oraz 0+963 do  1+182	jest w złym stanie technicznym, występują liczne wyboje i spękania siatkowe, mieszanka bitumiczna charakteryzuje się zaawansowanym procesem starzenia. Występują nierówności i sfalowania. Na obszarze zabudowanym m. Dołuje po stronie lewej przebiega przy krawędzi drogi nowy chodnik z kostki brukowej betonowej. Na obszarze zabudowanym m. Kościno po obu stronach przebiega przy krawędzi drogi nowy chodnik z kostki brukowej betonowej. Między krawężnikiem chodnika a krawędzią jezdni umieszczono ściek o szer. 1,5 kostki brukowej w linii którego zlokalizowane są wpusty kanalizacji deszczowej podłączone do studni chłonnych.
4. PROJEKTOWANA TECHNOLOGIA PRZEBUDOWY DRÓG
	Technologia w tym wariancie zakłada:
- remont cząstkowy wybojów w nawierzchni bitumicznej w technologii na gorąco na gł. 10cm,
- remont cząstkowy wybojów w nawierzchni bitumicznej w technologii na gorąco na gł. 5cm,
- lokalne odtworzenie nawierzchni bitumicznej na całej szerokości jezdni z warstw z betonu asfaltowego AC11W o gr. łącznej 10cm (zakres odtworzenia wg załącznika), 
- lokalne odtworzenie nawierzchni bitumicznej na całym pasie ruchu  z warstw z betonu asfaltowego AC11W o gr. łącznej 10cm (zakres odtworzenia wg załącznika), 
- ułożenie pojedynczej warstwy uszczelniającej na zimno typu Slurry Seal.
- ścięcie zawyżonych poboczy drogi w celu poprawy jej odwodnienia powierzchniowego.
Powyższe roboty nawierzchniowe należy wykonać na następujących odcinkach drogi:
- 0+687÷0+963,
- 1+182÷2+600 (koniec odcinka drogi).
	Km 0+000 drogi powiatowej przyjęto na krawędzi ul. Daniela w Dołujach. Na odcinkach wyłączonych z robót nawierzchniowych wykonano w ostatnich latach remonty nawierzchni.

5. WYMAGANIA TECHNOLOGICZNE
	Miejsca remontu cząstkowy nawierzchni bitumicznej (ubytki, wyboje lub obłamanie krawędzi nawierzchni) należy przygotować do naprawy bardzo starannie przez:
-	w przypadku małych powierzchni pionowe obcięcie (najlepiej diamentowymi piłami tarczowymi) krawędzi uszkodzenia na głębokość umożliwiającą wyrównanie jego dna, nadając uszkodzeniu kształt prostej figury geometrycznej np. prostokąta,
-	w przypadku większych powierzchni sfrezowanie uszkodzonego pasa nawierzchni,
-	usunięcie luźnych okruchów nawierzchni,
-	usunięcie wody, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego,
-	dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziarn grysu, żwiru, piasku i pyłu.
	Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy, należy spryskać dno i boki naprawianego miejsca szybkorozpadową kationową emulsją asfaltową w ilości 0,5 l/m2 lub zamiast spryskania bocznych ścianek naprawianego uszkodzenia alternatywnie można przykleić samoprzylepne taśmy kauczukowo-asfaltowe. Mieszankę mineralno-asfaltową należy rozłożyć przy pomocy łopat i listwowych ściągaczek oraz listew profilowych. W żadnym wypadku nie należy zrzucać mieszanki ze środka transportu bezpośrednio do przygotowanego do naprawy miejsca, a następnie je rozgarniać. Mieszanka powinna być jednakowo spulchniona na całej powierzchni naprawianego miejsca i ułożona z pewnym nadmiarem, by po jej zagęszczeniu naprawiona powierzchnia była równa z powierzchnią sąsiadujących części nawierzchni. Różnice w poziomie naprawionego miejsca i istniejącej nawierzchni przeznaczonej do ruchu z prędkością powyżej 60 km/h, nie powinny być większe od 4 mm. Rozłożoną mieszankę należy zagęścić walcem lub zagęszczarką płytową. Przy naprawie obłamanych krawędzi nawierzchni należy zapewnić odpowiedni opór boczny dla zagęszczanej warstwy i dobre międzywarstwowe związanie.
	Mieszankę do remontu cząstkowego z betonu asfaltowego AC11W należy wytwarzać na bazie asfaltu 50/70 dla kategorii ruchu KR1-KR2 wg PN-EN 13108-1 z mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej od producenta. W przypadku produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej przez Wykonawcę dla potrzeb budowy, Wykonawca zobowiązany jest prowadzić Zakładową kontrolę produkcji (ZKP) zgodnie z PN-EN-13108-21.
	Uszczelniającą i uszorstniającą cienką warstwę nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej na zimno typu „slurry seal” (średniej grubości 2 cm) należy wykonywać z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/4 mm. Warstwa powinna być wykonywane przy temperaturze podłoża (istniejącej nawierzchni) co najmniej 5oC. Cienkie warstwy na zimno z mieszanki mineralno-emulsyjnej mogą być układane przez Wykonawcę posiadającego odpowiednią wiedzę i doświadczenie w ich wytwarzaniu i wbudowywaniu. Ułożoną warstwę można oddać do ruchu, gdy tylko mieszanka mineralno-emulsyjna ulegnie rozpadowi (w ułożonej warstwie) i nastąpi całkowite sklejenie się ziaren mineralnych, co następuje zwykle w okresie od 30 do 40 minut. Czas otwarcia jezdni do ruchu wynosi od 30 minut do 2 godzin.
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