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Zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy Prawo Budowlane (Tekst jednolity Dz. U nr 20 poz 2016
z p6zn. zmianami) my nizej podpisani oswiadczamy ze niniejszy projekt budowlany zosta/
sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej.

branza funkcja imi¢ i nazwisko numer uprawnien podpis
drogowa GLOWNY mgr inz. Kazimierz Matecki oo 1k§0/ S_Z’S‘k‘_ z 13-0451384 r. »
PROJEKTANT 0 projektowania | Kierowania buaowy | robot w

specjalnosci konstrukcyjna inzynieryjnej w zakresie drég

N . ZAP/0077/PWBD/16 z 24.06.2016

drogowa PROJEKTANT mgr inz. Elzbieta Janczynska uprawnienia budowlane do projektowania i kierowania

robotami budowlanymi w specjalno$ci inzynieryjnej
drogowej bez ograniczen

drogowa opracowujacy

mgr inz. Sebastian Kryszak

Data wykonania: listopad 2016 r.

»Budowa chodnika w m. Warzymice, wzdtuz drogi powiatowe nr 39252, na odcinku od nr 4 do 31”
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Umowa z Inwestorem nr 280/2015 r. z dnia 17.11.2015 r.
Wizja lokalna wraz z inwentaryzacja do celéw projektowych;
Mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500;

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r
w sprawie warunkéw, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
(Dz.U.Nr 43, poz 430);

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych. (Dz. U. Nr 170 poz.
1393 z dnia 12 pazdziernika 2002 roku z p6zniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 07.07.1994r. prawo budowlane. tekst jednolity (Dz.U. 2000 r. Nr106 poz.
1126 z pézn. Zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.2003r. Nr 120, poz. 1133);

Ustawa z dnia 21.03.1985 o drogach publicznych. Dz.U.1985r. Nr 14, poz 60.;
z pbzniejszymi zmianami;

Normy i wytyczne stosowane w budownictwie drogowym;

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI

2.1.

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest budowa ciagu pieszego na odcinku Szczecin -

Warzymice (dziatki nr ew. 131, 137/1, 130 obr¢gb Warzymice, dz. nr ew.: 13/9 TK obrgb
Rajkowo, dz. nr ew. 138/3 TK obrgb Warzymice i dz. nr ew. 15 obrgb Rajkowo) na terenie
Gminy Kotbaskowo.

W zaleznosci od uksztaltowania terenu i przebiegu drogi, projektowany ciag pieszy

bedzie si¢ znajdowat bezposrednio przy krawedzi jezdni, badz jako oddzielony od niej pasem
zieleni 0 zmiennej szerokosci od 1,00 do 1,75 metra.

Strona 3z 15



T o

Rysunek 1 Plan orientacyjny lokalizacji chodnika

2.2. Cel i efekt inwestycji

Celem zadania jest poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego w m.
Warzymice poprzez oddzielenie ruchu pieszych od potoku pojazdéw samochodowych
poruszajacych sie ta droga. Z uwagi na uksztattowanie terenu i mozliwosci zaprojektowania
chodnikow w granicach istniejagcego pasa drogowego drogi powiatowej 3925Z jednostronny
chodnik przebiega raz po prawej a raz po lewej stronie drogi.

W miejscach zmiany lokalizacji chodnika zaprojektowano wykonanie oznakowanego
znakami pionowymi i poziomymi przejscia dla pieszych. Projektowany ciag pieszy zostanie
odpowiednio oznakowany znakami pionowymi i poziomymi, ponadto zostang
uporzadkowane zjazdy do nieruchomosci. Projektuje sie zjazdy jedynie na szerokosé
chodnika.

2.3. Stan istniejacy

Obecnie w m. Warzymice istnieja fragmenty chodnikow dla pieszych lecz nie stanowia
jednolitego ciggu wzdtuz catej miejscowosci. Ruch pieszych odbywa si¢ w poziomie jezdni
co jest duzym zagrozeniem bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikdw tych drdg. Istniejaca
droga powiatowa posiada nawierzchnig bitumiczng, ktorej krawedzie wykazuja liczne ubytki
i koleiny a pobocza ziemne o szerokosci ok. 1,0 m sg zarosnigte trawa i znacznie zawyzone w
stosunku do krawedzi jezdni co stanowi dodatkowe utrudnieni dla pieszych poruszajacych sig¢
po tej drodze.

Na odcinku w km 0+040 do 0+080 w m. Warzymice w poboczu w ktdrym projektuje
si¢ chodnik rosnie 5 drzew o s$rednicach pni 0,30 - 0,40 m. Z uwagi na ich walory
przyrodnicze i protesty mieszkancOw nie zaktada si¢ ich wycinki. Lipy drobnolistne zgodnie
z inwentaryzacja zieleni zostang zabezpieczone na czas budowy a ich liczne odrosla u nasady
pnia zostana usunigte. W miejscach zblizen do drzewa zaklada si¢ lokalne zawezenia
szerokosci chodnika. Z uwagi na fakt, iz drzewa rosnag w odlegtosci 0.7-1.0 m od krawedzi
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jezdni zaprojektowano lokalizacje chodnika pomigdzy drzewami a granica pasa drogowego tj.
odsuniecie chodnika od krawedzi jezdni poza szpaler drzew.

Fot 1 Drzewa (lipy drobnolistne z licznymi odro$lami) znajdujgce sie w ciggu projektowanego chodnika.

W ciagu projektowanego chodnika w m. Warzymice w km 0+431,24 przebiega
jednotorowa linia kolejowa Szczecin Gumience-Granica Panstwa (przejazd kategorii C).

Fot. 3 Dojazd do przejazdu kolejowego od strony Fot. 4 Przejazd kolejowy z widocznymi plytami
Bedargowa; betonowymi;
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Fot. 5 Przejazd kolejowy z widocznymi plytami Fot. 6 Przejazd kolejowy - planowany przebieg
betonowymi (miejsca planowanego poszerzenia wydzielenia chodnika oznakowaniem poziomym w

nawierzchni); nawierzchni  bitumicznej (Strona  Prawa), oraz
poszerzenie nawierzchni bitumicznej do szeroko$ci ptyt
przejazdowych;

Istniejacy przejazd kolejowy jest zaliczony do kategorii C, posiada sygnalizacje
swietlng G-3 wraz z krzyzem $w. Andrzeja, oznakowanie pionowe znakami od G-1a do G-1f,
oznakowanie pachotkami U-1a krawedzi drogi; ograniczenie predkosci do 40 km/h. Przejazd
nie jest oznakowany znakami poziomymi.

Ruch pieszych w rejonie przejazdu kolejowego odbywa si¢ po nawierzchni drogi
powiatowej.

W ciagu projektowanego chodnika w m. Warzymice wystepuja dwa zjazdy
indywidualne o nawierzchni gruntowej wymagajace dostosowania geometrii i odpowiedniej
nawierzchni zostang wykonane do granicy dziatki drogowej.

3. UWARUNKOWANIA PROJEKTOWE

W celu wykonania ciagu pieszego w m. Warzymice, kierowano si¢ zasada
wykorzystania dla potrzeb budowy chodnika, dziatek stanowiacych pas drogowy drogi
powiatowej 3925Z.

Na odcinkach, gdzie chodnik zaprojektowano bezposrednio przy krawedzi jezdni
posiada on szerokos¢ 2,0 m i oddzielono go od krawedzi jezdni kraweznikiem betonowym
o wymiarach 15x30 ulozonym na tawie betonowej z oporem. W miejscu ustawienia
kraweznika betonowego, na szerokosci 0,5 m, nalezy odcia¢ pita mechaniczna nawierzchnie
na gigbokos¢ calej konstrukcji. Po wbudowaniu krawegznika nalezy odtworzyé¢ konstrukcje
nawierzchni stosujac nastgpujace warstwy:

- warstwa $cieralna gr 4 cm beton asfaltowy AC 11 S 50/70;

- warstwa wiazaca gr 6 cm beton asfaltowy AC 16W 50/70;

- podbudowa z kamiennego kruszywa tamanego 0/31.5 mm gr. 20 cm.

Na odcinkach w km od zjazdu 0+029,11 do km 0+085 oraz w km od 0+111,50 do
zjazdu w km 0+289,37 chodnik zaprojektowano jako oddzielony od krawedzi istniejacej
jezdni pasem zieleni o zmiennej szerokosci w granicach od 1,0 do 1,75 m oraz na odcinku
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szpaleru drzew do 3,23 m. Te fragmenty chodnika zaprojektowano w obustronnych obrzezach
betonowych 8x30 cm na podsypce piaskowe;.

Z uwagi na ograniczong szerokos¢ pasa drogowego na odcinku od km 0+029,11 do km
0+085 niwelete projektowanego chodnika przyjeto na poziomie istniejacego terenu.

Pozostate fragmenty chodnika znajduja si¢ bezposrednio przy krawedzi jezdni
oddzielone krawegznikiem betonowym o wymiarach 15x30 ulozonym na fawie betonowej
z oporem. Przed ulozeniem kraweznika krawedz istniejacej nawierzchni nalezy odcia¢ pita
mechaniczng na szerokos¢ 0,5 m i po ustawieniu kraweznika odtworzy¢ catg konstrukcje
nawierzchni jak powyzej.

W rejonie skrzyzowania z linia kolejowa Szczecin Gumience-Granica Panstwa (odc. 11
km 0+431,24) chodnik zaprojektowano po obu stronach do miejsca lokalizacji sygnalizatorow
G-3 na przejezdzie kolejowym, natomiast w obrgbie samego przejazdu kolejowego ruch
pieszych bedzie si¢ odbywat w poziomie istniejacej jezdni drogi powiatowej nr 3925Z pasem
szerokosci 1,5 m wydzielonym poprzez oznakowanie poziome linig P-2a i pionowe, zgonie
z uzyskanym uzgodnieniem PKP Polskie Linie Kolejowe SA pismo znak [1ZIW5-505-
34/01/2016 z 15.01.2016 r.

Ponadto w rejonie przejazdu kolejowego projektuje si¢ wprowadzenie oznakowania 0si
nawierzchni drogi powiatowej znakiem poziomym P-4 ,podwdjna ciggta”. Oznakowanie
poziome bedzie wykonane jako cienkowarstwowe w technice odblaskowej a w celu
zwickszenia postrzegalnosci oznakowania w porze nocnej przewiduje sie dodatkowe
zamontowanie w ciggach linii P-2a i P-4 punktowych elementéw odblaskowych.

W niniejszym opracowaniu elementy oznakowania poziomego stanowia jedynie
elementy pogladowe, docelowa organizacja ruchu znajduje si¢ w opracowaniu pn. Projekt
Stalej Organizacji Ruchu.

3.1. Informacja na temat obszaru oddziatywania

Planowana inwestycja nie wptynie negatywnie na srodowisko, gdyz zamierzenie nie
zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych zawsze, ani potencjalnie, znaczaco oddziatywaé na
srodowisko zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 9 listopada 2010r
W sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko”. W mysl w/w
Rozporzadzenia do przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé¢ na
srodowisko zalicza si¢ drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci powyzej 1 km.
Przedmiotowa inwestycja nie wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgodnie z ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r ,,0 udostepnianiu informacji
o0 $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz 0 ocenach
oddziatywania na srodowisko” (tekst jednolity Dz. U. 2016, poz. 353).

3.2. Informacja 0 obszarze oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania zostat przedstawiony w formie graficznej na Rysunku Plan
sytuacyjny w skali 1:500 i miesci si¢ w catosci na dziatkach drogowych.
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Obszar oddziatywania obiektu zostat okreslony w oparciu 0 zapotrzebowanie terenu
wynikajace z:

1) Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
I ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430);

2) Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409
z pézniejszymi zmianami);

3) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460).

4. STAN PROJEKTOWANY

4.1. Opis projektu

Zaprojektowany chodnik bedzie posiadat nawierzchnie z kostki betonowej grubosci 8
cm koloru szarego, a zjazdy zostang wykonane z kostki betonowej grubosci 8 cm koloru
czerwonego. W ramach budowy chodnika nalezy uwzgledni¢ regulacje wysokosciows
wszystkich pokrywy i zaworéw. Po wykonaniu chodnika zostanie wyznaczone i 0znakowane
oznakowaniem poziomym i pionowym przejscie dla pieszych wykonane w oparciu o Projekt
Stalej organizacji ruchu.

4.2. Konstrukcja chodnika i zjazdow

Konstrukcja chodnikow jest nastepujaca:

— kostka betonowa koloru szarego, ksztalt typu ,,cegta” grubosci 8 cm;
— podsypka cementowo piaskowa grubosci 3 cm;
— podbudowa z kruszywa 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grubosci 15 cm;
— podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0 grubosci 10 cm;

Zaprojektowano wykonanie umocnionych zjazdéw. Szczeg6towa lokalizacja i wymiary
zjazddw zostaty podane na rysunku planu sytuacyjnego.
Konstrukcja nawierzchni zjazddw:

— kostka betonowa koloru czerwonego (dwuteownik) grubosci 8 cm;
— podsypka cementowo piaskowa grubosci 3 cm;
— podbudowa z kruszywa 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grubosci 15 cm;
— podloze gruntowe stabilizowane cementem C1,5/2,0 grubosci 25 cm;

Konstrukcja poszerzen nawierzchni bitumicznej na przejezdzie kolejowym:

— warstwa $cieralna AC11S grubosci 4 cm;
— warstwa wigzaca AC16W grubosci 6 cm;
— podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5 stab. mech. grubosci 20 cm;
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Rozwigzania szczegdtow zawarto na rysunkach przekrojow normalnych.

Kruszywo lamane przeznaczone na wykonanie podbudowy zasadniczej na zjazdach,
poszerzeniach i pod chodniki winno pochodzi¢ z kamieniotomdw jako wynik przekruszenia
skat litych. Receptury mieszanek kruszywa 0/31,5 oraz stabilizacji gruntu cementem przed ich
wykonaniem winny zosta¢ zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru.

Od strony istniejacej jezdni na fragmentach gdzie projektowany chodnik przebiega
bezposrednio przy krawedzi jezdni zaprojektowano wbudowanie kraweznika betonowego
15x30x100 cm utozonego na tawie betonowej z oporem.

Obramowanie chodnika - obrzeza betonowe 30x8x100 cm utozone na fawie-piaskowej
0 wymiarach 3x15 cm.

Pochylenie poprzeczne chodnika zgodne z opisami na planie sytuacyjnym, pochylenie
podtuzne dostosowano do niwelety istniejacej drogi powiatowej.

4.3. Odwodnienie

Odwodnienie chodnikéw zaprojektowano jako powierzchniowe z wykorzystaniem
istniejacych pochylen podtuznych i poprzecznych nawierzchni drogowych przy ktérych
zlokalizowano chodniki. Przejecie czesci wody bedzie sie odbywato poprzez powierzchniowa
retencje w granicach zaprojektowanych fragmentéw trendw zielonych.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Wyniesienie projektu w teren i roboty przygotowawcze

Wyniesienie projektu nalezy zrealizowa¢ przy pomocy domiarow liniowych
wynikajacych z planu sytuacyjnego.

Po wytrasowaniu przebiegu chodnikow nalezy przeprowadzi¢ wycinke krzewow,
przeswietlenie drzew w miejscach wskazanych w Projekcie branzowym dotyczacym zieleni.

5.2. Roboty ziemne

Roboty ziemne ograniczaja si¢ do usuniecia warstwy humusu o grubosci srednio 30 cm
oraz wykonania koryta ziemnego pod konstrukcje nawierzchni chodnikdw i zjazdéw. Koryto
po jego wykonaniu iprofilowaniu nalezy zagesci¢c do stopnia okreslonego na rysunkach
przekroju normalnego. Roboty ziemne nalezy wykonywac¢ spycharko-koparkami oraz recznie.

Pobocza nalezy wykona¢ jako ziemne o szerokosci i spadkach poprzecznych
podanych na planie sytuacyjnym i przekrojach normalnych a teren woko6t wykonanych
chodnikow i zjazdow rozplantowac¢, pokry¢ 10 cm warstwa humusu i obsia¢ mieszanka traw
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niskich. Roboty wykonczeniowe uznaje si¢ za wiasciwie wykonane w sytuacji kiedy
powierzchnia miejsc porosnietych trawa wynosi min. 90 %. Nie dopuszcza si¢ pozostawienia
skarp niezageszczonych, z wyziobieniami erozyjnymi.

5.3. Roboty towarzyszace

Wrysowane przebiegi urzadzen podziemnych nalezy traktowa¢ jako orientacyjne,
aprace w ich poblizu wykonywa¢ recznie z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci. Ze
wzgledu na mozliwe rozbieznosci w usytuowaniu istniejgcych sieci w terenie wzgledem
podkladéw geodezyjnych, przed uzyciem sprzetu mechanicznego nalezy wykonaé¢ przekopy
prébne celem ustalenia ich faktycznej lokalizacji i gighbokosci zalegania.

W przypadku stwierdzenia zbyt ptytkiego umiejscowienia istniejacej infrastruktury
technicznej sieci te nalezy zabezpieczy¢ (np. poprzez zastosowanie rur dwudzielnych) lub
przetozy¢ ja na wymagana gltgbokosé (w przypadku gdyby kolidowaty z dolnymi warstwami
konstrukcji nawierzchni). Przed przystapieniem do w/w rob6t w rejonie danej sieci nalezy
poinformowac¢ o tym Gestora tej sieci a roboty prowadzi¢ pod Jego nadzorem.

Nie wyklucza si¢ wystepowania innych niezinwentaryzowanych sieci podziemnych, nie
wykazanych na mapie do celow projektowych. W przypadku wystgpienia
niezinwentaryzowanych sieci nalezy o tym powiadomic¢ Inwestora.

Wszystkie wiazy studni, zasuwy, ktore znajda sie w projektowanym przebiegu
nawierzchni chodnikéw, zjazddéw nalezy wyregulowa¢ do nowych rzednych nawierzchni.

Teren po wykonanych robotach nalezy uprzatnaé, a otaczajacy obszar doprowadzié¢
w maksymalnym mozliwym stopniu do stanu istniejacego.

Strona 10 z 15



6. INFORMACJA DOTYCZACA BIOZ NA BUDOWIE

Obiekt:

Adres:

,Budowa chodnika w m. Warzymice, wzdtuz drogi powiatowej 3925Z,
na odcinku od nr 4 do 31”

miejscowosci: Warzymice

Kategoria obiektu budowlanego: IV, XXV

Inwestor:

Powiat Policki
ul. Tanowska 8
72-010 Police

6.1. Podstawa opracowania

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.

6.1.5.

6.1.6.

6.1.7.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 czerwca 2003 r w sprawie
informacji  dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. z dn.10 lipca 2003r.);

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dn.26.09.1997 w sprawie
0golnych przepisow bhp (Dz.U. nr 129, poz 844 oraz z 2002 r nr 91, poz 811);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. z 2003 r. nr 47 poz. 41);

Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji oraz  Administracji, Gospodarki
Terenowej i Ochrony Srodowiska z dnia 10.02.1997 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy przy wykonywaniu robdt drogowych i mostowych (Dz. U. z 1997
r. nr 7 poz. 30);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 17.09.1999 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach i instalacjach energetycznych
(Dz. U.z 1999 . nr 80 poz. 912);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia
1.10.1993 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy eksploataciji,.
Remontach i konserwacji sieci kanalizacyjnych (Dz. U. z 1999 r. nr 80 poz 912);

Projekt Budowlany.
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6.2. Zakres robdt i kolejnosé realizacji

Wykonawca przed przystapieniem do wykonania robot w terenie jest zobowigzany do
opracowania instrukcji bezpiecznego ich wykonania, oraz zapozna¢ pracownikow
zatrudnionych na budowie z instrukcja w zakresie wykonywanych przez nich robot.

Na ogdlny zakres robét sktadajg sie nastgpujace czynnosci:
— 0znakowanie terenu robdt,
— urzadzenie pomieszczen higieniczno-sanitarnych oraz socjalnych,
— urzadzenie placow skladowych do magazynowania materiatdw dostarczanych na
budowe jak i pochodzacych z rozbiorki,
— urzadzenie miejsc postojowych dla sprzetu budowlanego i srodkow transportu,
— wyznaczenie tras komunikacyjnych w rejonie prowadzonych rob6t budowlanych,
— wyposazy¢ budowe w sprzet p. poz,
— dokona¢ geodezyjnego wytyczenia elementéw projektu budowlanego,
— przeprowadzi¢ przewidziane projektem roboty rozbidrkowe,
— wykona¢ roboty ziemne,
— wykona¢ podbudowy pod nawierzchnie chodnikdw i zjazdow,
— wykona¢ roboty nawierzchniowe,
— wykona¢ oznakowanie poziome i pionowe,
— doprowadzi¢ otoczenie placu budowy do porzadku.

6.3. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot

Podstawowym zagrozeniem dla pracujacych pracownikéw jest odbywajacy sie ruch
pojazdow na sieci drog objetych realizacja rob6t budowlanych w tym szczeg6lnie w obszarze
skrzyzowania z linig kolejowa w km 0+431,24. W celu zapewnienia bezpiecznej pracy teren
robot nalezy oznakowac zgodnie z zatwierdzonym projektem tymczasowej organizacji ruchu
na czas prowadzonych robo6t. Wykonawca jest odpowiedzialny za sporzadzenie i uzgodnienie
projektow tymczasowej organizacji ruchu na czas wykonywania robdt zaréwno na
przejezdzie kolejowym jak i na pozostatych odcinkach prowadzenia rob6t w pasie drogowym.

Ruch srodkéw transportowych obok wykopow powinien si¢ odbywa¢ poza granicami
klina naturalnego odfamu gruntu. Przy wykonywaniu robo6t ziemnych i nawierzchniowych
sprzetem mechanicznym, nalezy wyznaczy¢ strefe niebezpieczna.

Uzbrojenie terenu - niebezpieczenstwo uszkodzenia istniejacych  kanatow
kanalizacyjnych (zagrozenie zatruciem lub zakazeniem), elektroenergetycznych (zagrozenie
poparzeniem), gazowych (zagrozenie zatruciem lub wybuchem).

Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robét
budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystapienia.

Do oceny poziomu zagrozenia zastosowano skale 3 - stopniowg przewidywanych obrazen:
zagrozenie duze (np. smier¢, ciezkie obrazenia ciala), zagrozenie srednie (np. ztamania,
zwichnigcia, oparzenia nie rozleglte), zagrozenie male (np. sttuczenia, skaleczenia).
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Rodzaj przewidywanych zagrozen Poziom zagrozenia Przewidywane miejsce i czas wystapienia
, , , zagrozenia
Duzy |[Sredni |Maty

Porazenie pradem elektrycznym X Podczas prac instalacyjnych

Uderzenie przez spadajace elementy, Podczas prac zwigzanych z montazem

przedmioty X elementdw technologicznych. Prace podczas
uktadania rurociggdw w wykopach.

Hafas X Podczas prac montazowych przy komorach

Drgania (wibracja) X startowej i koncowej, prace przy wykopach
Zageszczanie gruntu.

Pozar/wybuch N Procesy spawalnicze podczas montazu
rurociqgow

Poslizgniecia, upadki na tym samym N Przez caly czas trwania budowy

poziomie

Upadek do zagtebien, kanatow, wykopow X Przez caly czas trwania budowy

Termiczne X Procesy spawalnicze.

Osuniecie terenu -przysypanie gruntem X Prace wykonywane w wykopach

Przecigzenie uktadu ruchu X Reczne przenoszenie tadunkdw, przez caly czas
trwania budowy

Potracenie przez poruszajace sie pojazdy X Prace wykonywane w poblizu ulic i drog.

Uderzenie przez przenoszony tadunek za X Mechaniczny transport ciezkich elementow,

pomoca dzwigu przez caty czas trwania budowy

Przekiucia, przeciecia N Prace demontazowe /montazowe. Przez caty
czas trwania budowy

Pochwycenie przez obracajace sie elementy N Przez caly czas trwania budowy

maszyn i urzadzen technicznych

6.4. Instruktaz pracownikOw przed przystapieniem do robét

Przed przystagpieniem do robét nalezy sie zapozna¢ z trescig wszystkich uzgodnien
branzowych i dokumentacja techniczng. Roboty prowadzone w poblizu podziemnych
urzadzen obcych nalezy wykonywa¢ pod nadzorem wtiasciciela tych urzadzen. Wszyscy
pracownicy musza by¢ przeszkoleni z zakresu BHP wraz z instruktarzem na stanowisku
pracy. Dokumenty potwierdzajace przeszkolenia z zakresu BHP $wiadczace o ich aktualnosci
winny by¢ zabezpieczone w biurze budowy. Kierownik Budowy ma obowigzek ich
udostgpnienia upowaznionym przedstawicielom jednostek kontrolujacych.

Obowiagzkiem Kierownika Budowy jest codzienne sprawdzanie stanu technicznego
narzedzi iurzadzen a takze kompletnosci i czytelnosci wprowadzonego na czas robot
oznakowania prowadzonych robdt.

Poza obowigzkowymi szkoleniami z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy,
Wykonawca robot zobowigzany jest do zorganizowania instruktazu pracownikdéw przed
przystapieniem do realizacji robdt szczegdlnie niebezpiecznych. Dla zakresu robdt objetych
niniejszym projektem robotami szczegdlnie niebezpiecznymi sa:

— prace wykonywane w obszarze czynnego przejazdu kolejowego,
— prace wykonywane w poblizu istniejacego uzbrojenia.
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W ramach instruktazu pracownikom nalezy przekaza¢ informacje zwiazane z:
mogacymi wystapic¢ zagrozeniami,

zastosowanymi srodkami ochronnymi przed zagrozeniami,

metodami prowadzenia robdt / prac szczeg6lnie niebezpiecznych, w tym migdzy
innymi kolejnos¢ ich wykonywania, imienny podziat pracy, szczegétowe wymagania
przy wykonywaniu poszczegdlnych czynnosci, imienne wskazanie wyznaczonego,
bezposredniego nadzoru nad tymi pracami.
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